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Grazie al Permit to fly
europeo, siamo
atterrati a Linate con
un ex Ulm: e la fine del medioevo
per i piccoli aeroplani...

FINALMENTE
LIBERI

AVIAZIONE MILITARE
IL RITORNO DEI CACCIA LEGGERI

... Tecnam presenta
il huovo P 2008
in compositi

Dagli addestr: rltu | equipaggiati per il combattimento ai nuovi wrnp! Ani
antiguerrighia: saranna 1 velivoli piu semplici ed economici | prolagonisti
del supporto ravvicinato alle truppe nella guerra moderna




Anteprima Ecco il P 2008, 1l nuova biposto di Fascale
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i Silvit Lora:Lamia -+ Falo diAlde Darngza

IL CARBONIO
DI NAPOL

Doppia cerimonia sotta il Vesuvio: con un felice
matrimonio tecnologico Tecnam fa volare

un prototipo con fusoliera in materiale composito
e ala metallica. E si aggiudica il piano

per il rinnovo flotta dell'’Aero Club d’italia.
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Ala rastremata

Anteprima Ecco

complesse con parti a doppila curvatura usando materdall
metlled, pruod ascine pacen”
L'l oziome della doppla curvanin per gran pare dello fusaliers
ahel P 2008, chi dspetto aguella 3wt | oodelli precedent
{amchie wd ala bassa) & molo pid affusobs, siflee inin
Ii11'|||.;||}||r.' salio dli quialint dells cabinag, che cun ol mmaggEiort
volumi internl miglions declsamente I eonfor in voli: la
larghezen intermno massima passa dai gia buoni 107 centimetn
dell' Eaghet o 120, Guella del Cessna 172 & di 100 centimeri,
isprerto agueello sericeiolo che era il primo P92 db 64 covalli
i sedici anni fi. sono eresciute anche le dimensionl esterne.
La fusoliern ¢ passato dai 6.4 metd del 1 92 Echo Classic
e | 6.6 dell Eagler, agll odiernd 6,93, Lala, ridotasi negli aoni
alehe centimetro, ora & di 8.8 mert. L'ala, dic i,
resta i lega d'alluminio semplicemente perché cost meno
e, di nuove, per una guestione di curvature: Je sue superficl,
essendo a sviluppo pressocheé eilindrico, rendono superiuo
Fimtervenio del composiio, 1 Professore assicura che
non ok mal unala in carbonio,
Altra questione interessante, la rstremazione.,
L'ala & pertangobsre nells porsione interna @ mstremata
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alle esgremity, con bordo d'uscita o freccia negativa

Bue gli seopl dilla rstreniagione, presemte anche sul himotore
P 2006 T: per avvicinars i pio possibile o una dlstibuzione
ellirlea dilla portanza (gueta che sl oiene con i minimnn
implego di onergia b e per ridhurme | peso complessivo dilln
struttrs, visto che con b metremseone si ..I‘-.'u“ll'i_];|||'1

o spessare verso le estremmiti e chie non essetdoct prinun
andamento regtangoline, viene in pratica @ e i peeso
el ala, Quiamto aflap e abettand, | prid sono g po’ pii angh)
e seoondl, Vasdome def quali totavta non ddvce | ol

et eoallio gracede alla rastrermagd

siinestrirure, impennags ¢ carrello. Anche guil o song novita
Pirssparentt ltevalt sono completamente nuov, e lver
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Anteprima L P 2008, il nuova bipo

Attacchi metalllc:
Un'immag

coperto il montanie che separa la luce della portiera

(ingrandita e di nuovo disegno) dal secondo finestrino con

la cornice del finestrine della stessa portiera, ha dato slancio

a tutto l'insieme. “Ci siamo sforzati di ottenere lo stesso effetto
estetico di continuita da una finestrino all'altro delle moderne
autovetture’, spiegano all'Ufficio tecnico di Tecnam.
Riguardo i piani di coda, quello orizzontale & rimasto il solito
mentre cambia il raccordo della deriva con il dorso della

Un motore americano

In alternativa al Rotax si pensa al
Lycoming 10 233, che penalizzerebbe
pero l'estetica del muso
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fusoliera, ora pit1 ampio. Nel carrello,
flessibili sono fissate al composito graz

di una traversa (che sostiene anche i mnntdnti dldlﬂ ediqua

longheroncini d'allumi he risultano essere i soli elementi
metallici della fusoliera. Pit fitanti le carenature delle ruote

e la stessa gamba anteriore, che perde il caratteristico
“ginocchio” dei carrelli precedenti.

Ultimo ma non per questo meno importante, il motore,

I1 P 2008 vola per ora col solito Rotax 912 da 100 ¢v. Pascale
non esclude di montare il 914 da 115 ma pensa in prospettiva
al nuovo (ancorc he 5 ghn" de]l ultr%cssantcnne i w}
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di potenze frai100 ei110 cavalli. Con il boxer americano, pit
pesante e pitt largo del Rotax, bisogneraridisegnare il musetto
e dotarlo di “bugni” laterali per far posto alle teste dei cilindri.
Peccarto, perché in omaggio a pur sacrosante ragioni commerciali
il P 2008 powebbe perdere un po’ della sua linea filante.

Nom resta che aspettare di poter provare in volo questo nuovo
“P”. Nel frattempo a Capua stanno affluendo in quantita le nere
fusoliere fabbricate in Spagna. [l Professore invita i suoi alla
calma, Tecnam ha gia tanta came al fuoco, collaudiamolo
bene questo P2008, dice Gino Pascale.

All'inivio avevamo detto della sua seconda rivoluzione,

ma laprima? Beh, contate quanti “P” girano per aria... M

Affusolato
Ancora le Linze
estremar e

pulits del P 2008
imvolo, & destra,

gli scali
di assemilaggio
di Capua:

LAero Club d’ltalia sceglie il P 92

TECNAM SI AGGIUDICA
IL PIANO RINNOVO FLOTTA

Al primi di ottobre il Consiglio Faderale dellAero Club d'ltalia ha deciso gl
aggiudicare la fornitura degli aerornobili del piano rinnovo flotta di tipe basico
Vir alla Costruzioni Aeronautiche Tecnam S.rl, LAeCl acquistera 18 aeroplani
tipo P92 JS De Luxe, certificati da Easa secondo la C5 Via [biposta fino 2 750 kg
di peso massime al decollol, al prezze unitario di 85,800 euro pit lva.

Da Capua si fa sapere che anche per la fernitura di Ulm agli aero club |si parla
di 6-7 unit3} lAero Club avrebbe scelta i velivoli Tecnam (ancora P 92, stavolta
nella versione Echo Classic), ma LEnte non Uha ancora wificializzato. Entrambe
le gare erano state dichiarate "deserte per ls mancanza del numero minimo
di domande di partecipazione”, essendosi presentata oltre a Tecnam - per la
fornitura di zeroplani - selo la polacca Aero Spz. Jo. con la versione £S5 Via del
suo ala bassa AT 3. Paolo Pascale riferisce che la sua societa avrebbe preferito
rinunciare al bando di gara per gli Ulm, perynon dare limpressione divoler
stravificere, ma alla fine [Ente ha deciso ancera per gli ala alta del Professore.
| a annosa guestione del nuave rinnove flotta si era risolia allinizio dell estate
dopo che i relativi fandi, congelatl a lungo dal mistero dell' Economia,

erano finalmeante stati sbloceati.
Nel Consiglio federale dal 4 luglio
[2eC| ha anche deliberato di
sssegnare fino a 330.000 euro
agli aero club federati che non
concorrong all assegnaziona degll
aeromebili del nuove pizno
rinnovo flotta. Al fondi, che
potranno essere utilizzati per
acquistare mezzi nuovi o Usati,
gotranno accedere i club federall
da almeno tre anni e che non
abbiano marosita verso [AeCl,
Nen poasiarme nen ricordare

che il nostro giornate ha insistito
per anni sulla necessiia

di dotare degli econamici

Via le scuole di volo per

il conseguirmento della Ppl,

per abhassarne il costo.
Soddisfazione alla quale ora

si aggiunge guella dells scelta

di aerel made in Italy lgli ultimi
erano stati | francesi TB 9],



