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les demiéms technologies issues de I'industrie automobile. Le Rotax 912 est certifié FAR 33 et est actuellament le saul moteur avion approuveé pour fonc-
tionner avec du carburant automobile, lui donnant la une avance certaine sur les motorisations standard dans I'Aviation Générale. Ses principaux avantages
sont : surface frontale rduite et meilleure mpport poids - puissance. Faible consommation de carburant, régime de rotation hélica réduit offrant de medl-
laures parformance hélice et diminution des émissions sonoras. Stabilité des températuras de culasses grace au refoidissement liquida

A ce jour, cé groupe motopropulseur modeme a été instalké avec succés dans nos avions biplaces, son rapport / puissance relativement important (73 kW
/100 ch) en faisant un choix privilégié pour 'industrie aéronautique. Il est donc devenu de plus en plus évident de I'existence d'un marché potentiel pour
un avion 4 places motorisé par deux da ces motaurs Rotax. La P2006T an ast le résultat. Ceatte formule da bimoteur offre une meilleure sécurité et un colt
dea fonctionnement moindre que ces concumants monomaoteur. Des rechenches approfondies ont prouvéas qu'un bimoteur lager de ce type aura une masse
a vide infériaura qu'un monomoteur quadriplace da |la catégorie 180 a 200 ch.

Le Tecnam P2006ET offrim en plus de medlleures performances, un confort en cabine accru et grice a la possibilité d'utiliser du carburant automobile un
colit de fonctionnement moindre.

A titre de comparaison, le Lycoming O-360-A1A 180 ch pése 146 kg, et offre une surface frontale de 0.4 m?, alors que le Rotax 9125 (avec les mémes
accessoines) na pase que 64 kg pour une surface frontale réduite a seulament 0.15 m? . Le Lycoming a sa puissance maximum au régime de 2700 t'min
contré un régime hélice de 2400 t/min pour le Rotax. || deviant évident que pour la premiére fois il est possible de comparar un bimoteur 4 places 4 un
maonomaoteur 4 places notammeant grace a leurs masses et puissances comparables.

Le Tecnam P2006T a le meilleur ratio emport/masse maximum au décollage (0,36) parmi ses concurrents. Ceci notamment grace a |'efficacité de sa struc-
tura et des accessoies dans leur conception et bien sir & I'excellent rapport poids / puissance du moteur Rotax.

Les moteurs installés sur les alles répartissant mieux la charge alaire offrant la possibilité de réduire la masse de la structure. | 'efficacité remanquabile du
Tecnam P2006T paut aussi éme attribuée a la faible vitesse de mtation des hélices et |a faible trainde des moteurs. Tout ceci additionné a fuselage effilé
offre une efficacité adrodynamigue sans précédent.

Le Tecnam P2006T possade an autra le meillaur plafond pratique at le meilleur taux de montéa parmi cette gamme de puissance. D'un point de vue opé-
rationnel, les points suivants sont aussi 4 prendre en considérmtion : I'utilisation de carburant automobile pemrmet de réduire significativement les colits fixes
&t rend possible des escales ou I'AVGAS ne se trouve plus. La fiabilité des 2 moteurs, permet aussi de voler sur de plus longues distances méme dans des
7ones ou les termains sont rares.




CONSTRUCTION
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INTERIEURS & EXTERIEURS
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TRAIN D'ATTERRISSAGE

Le mécanisme du trminrentrant du Tecnam P2006T est piloté parune pomp e réwersibl e, command é é ectr-
guem ent. Le traind atie missag e principal esteonstru it entiérement en aliage d alu minium ahaute résistance et
estficé directement aur les renforts principawm du fuselage. Un amodisse ur ol éop neumatique pemet une
excel lente absorption des efforts d "attemrissa ge.

Le sysé me de rétracation du train est trés simple et congde en une rotation de 90° dans 2 exXcm SN Cces
latérales. La jambe de train estmue au travers d une bie lette piloté par e systéme fydrauli que.
Letminprindpal ed équipédemues Cleveland (6.00-6) et les pal onni ers comm andent e freinage. Le trai navant
ed monté suruneroue des.00- 56t d'une jamb atél eacop igue éguipée d un amori sseur of Sopneu matig ue. Il est
reli & aw renforts prind paux du fuselapge parun treillis métalique .

La sortie du train d'atte missa0e du Tecnam P2006T est mpide pour une plusgrmnde S anité et est comman-
dée fydraul iquement jusqu’awx butées mécaniques le vermuillant en podtion sorfi Une fois =i, I8 directivité
de train avant est assurée depuis le s palomiers par un systéme de biell eties

Un systéme d"al erte visuel e et sonore inform e le pilote de | & tat de sortie ou de renfrée du train d atterissage.
Unsysémede secours asure i sortie du train d' atterissa gem éme dans |ecas dund éfaut de fon ctionn ement
du systéme prindpal.

MOTORISATION ET HELICE

Le Tecnam P2006T est &quip éde deux moteu rs Rotax 91 25 quatrecylindre s quatre temp s de 100 ch (73 KW)

chacun. Lewr refmidissement est Kquide et un réducteur est intégré (de rapport 1 :2.4286), entrlmant une

hélicede type constantspeed 4 pas variab le et mise en dra peaw. Les nacelles d es moteurs sont réalisées en tube
d"acier hauke résistance Cr-Mo égquipés de silent biocs moteurs. Un acces frés fadle et pratique des compa -
ments moteurs permet une visite prévol mp ide et sie.

['un pointde wueop érafionn el, le s avantag es suhants du Tecnam P2006T sedoivent o &tresou lig nés :

# |3 posibilité aussibien du carburant aufomobile que de IAVGAS permettent awx uti isateurs de réduire de
man @re significative |es colts d utilsation, permettant de voler dans des endroits ou IAVGAS n'ed pas
disponible ou a un codt prohi bitif.

* | 3 configuration bimoteur du Tecnam P2006T este srémeme nt fiable permettanta 'apparel de longs sur-
w0 I5 m ariti mes ou de 20 nes i nhos pi tal éres

* ["alim entation encarbumnt % compose de 2 réservois intégrés dans les caisans des alles d'une conte-
nance totale de 200 Nires.

¢ Chague moteur posside une pompe & essence mécanique dou bié ed une pom pe électrique.

* |a gestion de cauant et le trandert dunréservoird faute sopéent grce Ades sélecteurs siuds au
dessus du poste de pilotape.
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P2006 T SPECIFICATIONS

MA SBE ETEMPORT ] b

MTW 1180 2601
MaxRamp Mas= 1180 2601
Maso 4 ude stndart 0 1675
Charge ulile 4 andaxd 420 926
Factur de charge +38/-1890

Facier de chargs max +571-209
Bagages (i1} 132
MOTOR SATION

Fabricant AT

Modék 21253

Kom be de cylnd ms 4

P uigance au décdkage 73,5 ks Hp

P uis-ance max, cominos (i) a2
Rapport de réduciion 2431

HBICE Emwargue
Fabricant MTPRIFELLER S uf amp akaire
Tpe Cond @ tspeed avec mize an dapsan
Mo b o palies 2 Longueur
Modék MTV-21-ALHOF178-05
PERF) RMANCE S Kis

¥ie=a max. sl 15

Yiese de coisite (7 5% Q7000 145

Viese de coiside 5 5% Q0000 15

Yo (vilese de décrodiags) a

¥ b (orie de frain) )|

¥a |vikesse de manmuve) 116

¥ne 168
Tauxd o monka =.1. 1260 timin
Tawxd o monie 2.1, jmenomod eul 300 ¥'min

Avionom & GE5% 0 resave G20 m.

P lafond 15000 f1

P lafond §m o om oo ) 7000 ft

Diztance décolage 450m 1476
Diztance de ro bge d Eollage 25m mi
Diztance d'af erizage 20m 1050 &
Diztance de ro bge d 'derissage 180 m 623 #

A0 1n4m Hatrigur 9351 285m
1S it 148 am Lageur cabing 4£.3m 1,2m
nanft &7m Longuewr cabines [arec bagage) 11 335m




P2006 T EQUIPEMENT STANDARD

INSTRUMENT 5 BT N DIGATEURS D EVOL

Com pasm a néfique
Indicateur de viksse (RS

Mtim tire afichage in et

Vaio

Consonad a rde cap dlacirique
Hoizon at ificel

Bl aiguilla

Temp raiore axirEre

Piiot by i

Fries staliqes

Frizes staiqees awiliaire

A otisaw do dérochage oaora
Téimains ran sk 3

Témoin Train non v éoulléén owem ent
Indicateur poston i do profondeur
IndicaBion postion frimde dérie

[N STRUME NT 5 MOTEUR

Com ple ours aec horam e (7}
Presion admisdon 2 )
Débimérra (7}

Presion huile {20

Temp draiore haile )

Temmp dratre culaga (2
Presion caborant (2
Ampéemae

Yolimet e

Jauga caburant| B3D)

P anneau indicat ourd diaut éclais de ted
- Nieau bas cabumnt G

- Niweau bas cabamnt D

- Presion huile base &

- Prosion huile base D

- Dékutcharge G

- Défutcharge D

- Porie piloke oaved e

G MINR, NDE S DE WOL

Frains hydrauliques

Frainde parc

Yolek: dleciriques

Double wolmt

Roue mant cm ji gude

Blocam e podondauret aibron
Tim de pof ondeur manual

C ommandes mod eur

- [Rechoul o caburaiors (2)

- Saeri2)

- (o mande de gaz (2)

- \Con mande pas halco @)
ommandes compensateursde vol
- Palonniersavecind catkar

- [Frofondear aec indicakear
Tin ranirant dlociro-yd mulique
5 dled surd eromrée de Train
Aweriz2ur ronirda de rain
Sodie de =coursdy frdn
Gesfion caburant avec soctour frand of coisd

 omimandas: pannesy 3 upirEur

- Démareur -0

- |Pomps carburant Sleckrgue (Get O
- [Doubls mnt ad eur dhem age mowr &
- [Double mnt ad eur e age moir 0

SYSTE MEELE CTRIOUE

Baitode GIL 12¥ 35 Amp'h

A liernaiour 12V 21 Amp 2}

Int erupt a8 & bascie réro-ddairgs
- (Contad eurg & del

- Prars Calarigage

- Phare de ros hge

- Foux de navigaiion

- [Feux déclak

- Cheusifo Fitot

- Lis=age do cate
Fizo do parc

P anneau de brmker

M iches dachampe stiti uos
Phae datiorissge of do nulage

SYSTEMECAR BURANT

Résavois stuchraus (2 *100L)
Fompe 3 esanco mbcanique {2)
Pompe & esence dlodages |2

P umgeur résnvoircarbora {3

2 sllecioursde carburant mec tamEricroed

Twin
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P2006 T EQUIPEMENT STANDARD

Sibges pibd ndoopilote 2im ilicur
- Aépiable on bongusar

- Héglable on et sur

Sbge pasmger 3m il cur (2)
Coimure do 3 dorit individuollo
Hibillage cabing inkgral
Bdindour

Fange carie etvide poche

Bare d 0 manmuve

Comparim m t & bagages
Hast parieur

Inkrmem aux 4 zibges
Kit premisr soours

ECL ARAG EI MT B0 R
Echirapge ins o monkston radionay
Echirage aonique
Echirage instm monkton m olour
Echirage indmmentaton d e wol
Echirage compas

Lz ouse de @re

ECL AIRAG EEXTERIEUR

Foude navigaiion saumon Taile etdérive
Fouxh éclatde dérive
Phare d'aflerrisage et de roulage

EXTEREUR

Peint ure ant iorrodon émayint dgals
Porke piliot o aroc Smue

Pore arridre droile

¥ite= foinkes

Trmin renirant

Anneauxd an arage
HouesE.0 076 frain prin dpal

Hous avant 5,005

CON FORT CABINE

Paro-briw dégive

& dadeurs oientable aux 4 places
Seime de chauffage

GMP ET HELCE

Mot oizafion: 2 ADTAX91253 100HP4
Cofindresrefroidisp @ eau atp T air, Bdoct és
Double cicuit dalium a o

(- ommande de gaz Get D

B &fi mod aa riubulais en acier
Hélie M TP ppeller bipale mostant geed (2
H T

Gouermor (2}

Fitre & air{ 2

Fitire & huile (2}

R adiateur d'aauw ot d s {2

R ddh an fie carbust surd comm ande manualla (2)

Gara s con S o de 2 ans
M @ sl da ol

M @ unl de mainknance
IPCparks catalog

Livet mokeur

Livewr mod aur

GN5430 om v igps 4can m ulfioncion

Gl-106A prordociEip s
Tanspondeur 6% 327

Baltn de méfange GMA 340
Alficodaur

Ind erupt surgénéral monigqes
M Ero Telex 1007

Gt avionique surbreaker
PTT pibt e et copilok

ELT



A B0 - 1y WEDS] WA - £/ BE 55 05 P B4 - 6L 59 56 05 1) 181 - ¥8ped BUEGaIEE POZLO - EZF A BRUESapeg Bp suipugy

-




